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Beschlussvorlage

Beratungsgremium: Ehrenstein-Klingenstein-Ausschuss
Sitzung am 02.10.2012
Vorlagen Nr. ARI2012  [X] éffentlich

[ 1 nicht-6ffentlich
Beratungsgegenstand:

1. Verkehrsangelegenheiten im Ortsteil Klingenstein

2. Verkehrsangelegenheiten im Wohngebiet Pfaffenhau, Antrag der
Anwohner der Nelly-Sachs-Strae auf Umwandiung zu einer
Anliegerstrae oder Umsetzung von sonstigen geeigneten
VerkehrsberuhigungsmaRnahmen

Beschlussantrag:

1. Kenntnishahme und Festlegung der weiteren Vorgehensweise
2. Beratung und Festlegung der weiteren Vorgehensweise

Vorberatungen Ehrenstein-Klingenstein-Ausschuss

Empfehlung der Vorberatung:

1. Abbau der baulichen Verengung Ecke HohenzollernstraBe/Buchbronnenweg zur
Verkehrsberuhigung

2. keine Vorberatung . Z

Thomas Kayser
Blurgermeister
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1. Verkehrsangelegenheiten im Ortsteil Klingenstein

Auf Anregung des EKA wurde Ende 2011 die Einmiindung der Hohenzollernstrale in
den Buchbronnenweg durch Kunststoffelemente verengt. Begrindet wurde diese
MaBnahme mit der gefahriichen Kreuzungssituation insbesondere fiir Kinder, die sich
dort auf dem Schulweg befinden.

Aufgrund einiger Rickmeldungen von Anliegern, dass diese Verengung zu
Verkehrsbehinderungen flhre, wurde die angebrachte Verengung nach einem
Beschluss des EKA vom 07.02.2012 entschérft und die Radien vergroert.

Eine neu gegriindete Burgerinitiative .Burgerforum Klingenstein e.V.“ erwirkte in der
Sitzung des EKA am 19.06.2012 eine Entfernung der Verengungselemente unter der
Voraussetzung, dass angekiindigte AiternativmaRnahmen umgesetzt werden und in
einer Verkehrsschau die Gefahrensituation insbesondere fiir Kinder nochmals ersrtert
wird. Am 19.09.2012 hat diese Verkehrsschau stattgefunden, teilgenommen haben
Vertreter der Bl, Anwohner, die Verkehrsbehérden, Mitglieder des EKA und die
Verwaitung.

Das Protokoll der oben aufgefihrten Verkehrsschau ist als Anlage beigefiigt und dient
als Diskussionsgrundlage und zur Festlegung der weiteren Vorgehensweise.

Beschlussvorschlag
Festiegung der weiteren Vorgehensweise nach Beratung

2, Verkehrsangelegenheiten im Wohngebiet Pfaffenhau, Antrag der Anwohner
Nelly-Sachs-StraRe auf Umwandlung zu einer Anliegerstrafle

Im Zuge der Umstellung des OPNV Verkehrs zum Fahrplanwechsel 2012 bei dem auch
die Anbindung des Wohngebietes Pfaffenhau an den OPNV deutlich verbessert wurde,
gibt es nicht nur Befiirworter der neuen Anschlisse und Linienfithrungen, sondern auch
Gegner des neuen Busverkehrs insbesondere in der Erhard-Grétzinger-StraRe.

Am 2.07.2012 fand ein von der Gemeindeverwaltung einberufener Runder Tisch im
Birgerzentrum Pfaffenhau statt. Fachbehérde, Verkehrstrager, Verkehrsunternehmer
und Gemeindeverwaltung tauschten die Meinungen aus (siehe Protokoll). Es lasst sich
grundsitzlich feststelien, dass der Gemeinbedarf an der Teilnahme am OPNV im
Wohngebiet Pfaffenhau so groR ist, dass es sinnvoll erscheint an der neuen
Linienfuhrung festzuhalten.

Um den Hauptargumenten, namiich der Verkehrssicherheit und der zusatzlichen
Belastung durch OPNV-Verkehr der Blrger, die gegen diese neue Linienflihrung sind,
gerecht zu werden, wurde vereinbart eine Verkehrsschau mit den Beschwerdeftihrern
und dem EKA zu organisieren. Diese Verkehrsschau ist noch im Herbst 2012
vorgesehen



Im Rahmen des Runden Tisches am 02.07.2012 wurde der Gemeindeverwaltung ein
mit 90 Unterstiitzerunterschriften versehener Antrag auf Umwandlung der Nelly-Sachs-
Stralle zu einer Anliegerstrae Ubergeben. Uber diesen Antrag soll heute beraten
werden. Zu bedenken ist, dass eine AnliegerstraBe unmittelbar zu einer anderen
Verkehrsfuhrung fuhrt und die Belastung einer StraRe auf eine andere StraRe
umgeschichtet wird. Ebenfalls kann die Umwandiung einer VerkehrsstraRe zu einer
Anliegerstraie zahlreiche Folgeantrage anderer Wohnstrafen nach sich ziehen.
Deshalb muss die Entscheidung einer maglichen Umwandiung gut begriindet und

Bedarf ablehnen zu kénnen. Zusatzlich ist zy beachten, dass bei einer Umwandlung in
eine Anliegerstraie die gesamte Verkehrsfiihrung im Wohngebiet Pfaffenhau zu
betrachten ist.

Zwischenzeitlich ist bei der Verwaltung ein erneutes Schreiben der Antragssteller
eingegangen, dort werden Alternativvorschiage aufgezahlt, die in die Beratung
einflieen kénnen. Zu beachten Ist, dass bei Eingriffen in das Verkehrsgeschehen die
Gemeinde nur begrenzte Méglichkeiten besitzt. Verkehrsrechtsangelegenheiten
mussen durch die Verkehrsbehérden angeordnet werden.

Beschlussvorschlag
Beratung iiber den Antrag einer Anliegerstrale unter Betrachtung der
Alternativvorschiage, Festlegung der weiteren Vorgehensweise

o

Thomag Schwable
Leiter HAupt- und Personalamt



Protokoll der Verkehrsschau in Klingenstein am 19.09.2012

Teilnehmer:

BM Kayser

Herr Pfemeter

Praktikanten Herr Bookholt, Frau Négele, Herr Hilsenbeck
Frau Barth StraRenverkehrsbehérde Alb-Donau-Kreis
Herr Staab Verkehrsdienst Polizeidirektion Ulm

Herr Ebel Fachbereich Straien Alb-Donau-Kreis
Herren Gemeinderéate Osswald, KurfeR und Ludwig
Herr Kieinhempel , Herr Schultheif}, Bl Klingenstein
Herr Schulthei, Bl Klingenstein

Herr Wahl

Herr Meyer

Herr Burgermeister Kayser begrufite die Anwesenden und legte den Ablauf der
Verkehrsschau fest.

1.

Anbringen einer Mittelmarkierung an der Einmiindung der GalgenbergstraBe
in den Buchbronnenweg.

Die Verkehrsbehérden sind mit der Mittelmarkierung einverstanden. Die
Entscheidung liegt aber bei der Gemeindeverwaltung. Die Markierung muss von
einer Fachfirma nach den Richtlinien der Stralenverkehrsordnung ausgefiihrt
werden. AulRerdem fallen 2 Parkplatze vor dem Haus Buchbronnenweg 70 weg.

2. Einrichtung von Ausweichstellen im Buchbronnenweg und der SchiloRstraRe

Eine Ausweichstelle muss mindestens 20 m lang sein. Mit jeder eingerichteten
Ausweichstelle fallen 3 Parkplitze weg. Die Bl soll sich Gedanken ber
Ausweichstellen machen und dies mit den betroffenen Anwohner kldren. Sind die
Anwohner damit einverstanden kénnen die Ausweichstellen beantragt und
eingerichtet werden.

. Durchfahrt von Ortsfremden durch den Ritter-Wolf-Weg

Bauliche MaBnahmen und Schilder fuhren zu keinem Erfolg. Notwendig wiren
verstérkte Kontrollen durch den Polizeiposten. Dies ist aus zeitlichen Griinden nur
sporadisch méglich. Die Gemeindeverwaitung wird in den Blausteiner Nachrichten
auf den Missstand hinweisen und die Autofahrer auffordern nicht mehr unerlaubt
durch den Ritter-Wolf-Weg zu fahren.

. Querungshilfe an der Ecke Buchbronnenweg/Hohenzollernstrafe

Der Vertreter der BI Klingenstein erlgutert den Anwesenden nochmals

warum es sinnvoll war die Querungshilfe wieder abzubauen. Die Querungshilfe
wurde angebracht um alteren Mitbirgern, Schilern und Kindergartenkindern das
Uberqueren des Buchbronnenweges zu erleichtern. Nach Ansicht der BI
Klingenstein stellt diese Querungshilfe eine Behinderung fur Fahrzeuge dar,

die von der HohenzollernstraRe in den Buchbronnenweg einfahren méchten.



Der Vertreter der Polizeidirektion Uim erl3utert allen Beteiligten, dass in Bereichen
von Kindertagesstatten und Schulen, Kinder erste Prioritat haben, erst ganz viel
spater werden die Belange des Fahrzeugverkehrs in Betracht gezogen.

Die von der Gemeinde Blaustein angebrachte und inzwischen wieder entfernte
Querungshilfe hait er fir sinnvoll, um den Verkehr zu vertangsamen. Er sieht keine
entscheidende Verkehrsbehinderung durch diese Querungshilfe und wiirde eine
Wieder Anbringung sehr begriiRen.

Burgermeister Kayser schiagt vor, das Thema nochmals im Ehrenstein-Klingenstein-
Ausschuss zu behandeln. Bezuglich einer anderen Gestaltung/Lage der Insel kénne
auch ein Ingenieurbtro beauftragt werden.

5. Gefahrliche Ausfahrt von der PfaffenhaustraBe in die SchloBstraRe

Das Halteverbot auf der nérdlichen Seite der SchloRstrale wird vom Haus Nr.2
bis an die Einmiindung der Pfaffenhaustrale verldngert.

Diese MaRnahme ist notwendig, damit Autofahrer von der Pfaffenhaustrale
ungehindert in die SchloRstralle einbiegen kdnnen.

6. Aufbringen von Haltelinien auf der B 28 an den FuBgéngerampeln an der
der Galgenbergstrafe und SchloBstraRe

Die Verkehrsbehérden lehnen den Antrag aus rechtlichen Griinden ab.

7. Gefahrensituation fiir Radfahrer die die SchloBstrafe in Fahrtrichtung Ulm
liberqueren wollen

Radfahrer kommen von der Arnegger Strale und Uberqueren die

Einmiindung der Schiofstrale in Fahrtrichtung UlIm. Dabei kommt es zu einer

massiven Gefahrdung der Radfahrer durch Fahrzeuge die von der

SchloBstrafie in die B 28 einbiegen wollen. Die Pkw Fahrer kénnen die

Radfahrer erst sehen, wenn Sie direkt an der B 28 stehen.

Der Vertreter der Polizeidirektion schlagt vor, eine Haltelinie fur Radfahrer sowie
das Zeichen ,Vorfahrt achten” vor der Einmindung der Schiossstrale auf dem
Radweg anzubringen.

8. FuBgéngeriiberweg an der Esso-Tankstelle
Das beantrage Schild ,Radfahrer absteigen” wurde bereits angebracht.

9. Einmiindung Schénblickweg in den Leubeweg

Mit der Verlegung des Halteverbots im Leubeweg bei Haus Nr.91 um 5 Meter in
Richtung Galgenbergstralte waren die Verkehrsbehérden einverstanden.

Blaustein, den 20.09.2012
Glnter Pfemeter

Haupt- und Personalamt
Fachbereich 2.4



Ergebnisprotokoll

des Runden Tisches zum OPNV im Biirgerzentrum Pfaffenhau

Teilnehmer:

Herr Birgermeister Kayser

Herr Weixler, Landratsamt Alb-Donau-Kreis

Frau Nogaybel, DB ZugBusRegionalverkehr Alb-Bodensee (RAB)
Herr Zimmermann, Donau-iller-Nahverkehrsbund GmbH (Ding)
Herr Schwable, Gemeinde Blaustein

Herr Pfemeter, Gemeinde Blaustein

Herr Burgermeister Kayser begriBt alle Teilnehmer und hofft auf eine konstruktive
Gesprachsrunde.
Er erldutert den Teilnehmern kurz den Verlauf des Runden Tisches.

Sachvortrag durch Herrn Florian Weixler vom Landratsamt Alb-Donau-Kreis:

1. Grunde der Neuplanung des OPNV (Bus/ Schiene) in Blaustein
- Neubau Osttangente und SchlieBung Bahnibergang Ehrenstein
Wunsch der Ortsteile Weidach, Bermaringen, Wippingen und Wohngebiet
Birkebene auf eine stiindliche Verbindung von und nach Uim
- Wunsch des Wohngebiets Pfaffenhau auf mehr Zu- und
Ausstiegsmoglichkeiten und Anschluss an die Stadtlinie 5 der SWU

2. Grundziige der Neuordnung
- Entflechtung der alten Linien
- Klare Linienfohrung

- Linie 38 Arnegg/ Markbronn-Dietingen
- Linie 37 Weidach/ Bermaringen
- Linie 36 Wippingen

- Femnbuslinie 30 ber Wippingen nach Bad Urach

- Linie 38 Arnegg (Markbronn-Dietingen) wurde auRerhalb des Schulverkehrs
von einem halbstindigen auf einen Stundentakt umgestellt

- Grundsatzlich alle 2 Stunden Direktfahrten, dazwischen mit Umsteigen
Bahnhof Herrlingen oder Rathaus Blaustein

3. Vorhersehbare Schwierigkeiten
- Grundsatzliche Verringerung der Takte in Arnegg unf Markbronn-Dietingen
- Umsteliung Buspersonal
- Neue/ mehrere Umsteigepunkte und Zeiten
- Neues Konzept erfordert mehr Information des Nutzers
- Mehrbelastungen Wohngebiet Pfaffenhay

Diskussion / Anliegen der Biger und Biirgerinnen des Wohngebietes Pfaffenhau:

- Busse fahren teilweise mit iberhéhter Geschwindigkeit, dadurch Gefahrdung
der FulRganger



Fazit;

Vorfahrtsregeln werden von alien Verkehrteilnehmern oftmals nicht beachtet
vor zehn Jahren wurde der OPNV im Pfaffenhau abgeschafft, warum jetzt
plétzlich drei Linien?

Larmbel&stigung, unterschiedlich je nach Wohnlage

Strae sollte Mindestbreite von 5,50m haben, Erhard-Grézinger-Stralte und
Schillerstrale haben diese Breite nicht

Begegnungen der Busse v.a. zwischen 6 und 7 Uhr im oberen Teil Erhard-
Grozinger-Strafie

Busse weichen auf Gehwege aus

Busse fahren in der StralRenmitte, wenn kein Gegenverkehr kommt

Busse verhindern bauliche, verkehrsberuhigende MaRnahmen

Wenn Busse langsam fahren (bei Gegenverkehr), kénnen Fahrgéaste bei
Anliegern in Wohnungen und Garten schauen

Bei eingesetzten Reisebussen sind die Einstiege zu hoch
Erhard-Grézinger-StraRe solite in 20km/h-Zone umgewandelt werden

Nicht der OPNV ist das Problem, sondern Anlieger und fremde PKW-Nutzer
geféahrden FuRgénger

Busverkehr ist fiir die Nutzer notwendig und tragt insbesondere im Alter zum
Erhalt der Lebensqualitat bei

Bewohner der dlteren Baugebiete benértigen Bus, durch die F Uhrung tber die
Erhard-Grézinger-Strae sind beschwerliche Wege zu den Haltestellen
wesentlich verbessert worden

Busverkehr iiber das Wohngebiet Pfaffenhau erhalt dieses am Leben, auch
Menschen ohne PKW (Altere/Jtingere) kénnen am Leben teilnehmen

Verlegung in éffentlichem Interesse, Erhard-Grézinger-StraRe ist
Wohnsammeistrae, also kein Grund die Busse nicht durch diese Strale zu
flhren, ,Bus kommt zum Kunden®

Busse fast immer voll, dass zeigt, dass viele Bewohner auf Busse angewiesen
sind

Angaben von Anwesenden: 20 fahren regelméaRig mit dem Bus und 15 fast nie
Busbedarf vor Verlegung untersucht, hoher Bedarf insbesondere in den
alteren Wohngebieten

Stundentaktung wird in ganz Blaustein erreicht, zusatzliche Takte durch
Schulverkehr

Problem liegt nicht unbedingt an OPNV, sondern an der aligemeinen
Verkehrssituation

Folgende weitere Vorgehensweise wird vorgeschlagen:

Verkehrsschau durchfithren, um angesprochene Gefahrensituation zu erértern
und um die Gefahrdung fiir FuBgénger und andere Verkehsteilnehmer
abschatzen zu kénnen > Gemeinde

Busfahrer dazy anhalten, die Geschwindigkeitsregelungen einhalten und
notfalls bei Einstieg zu helfen (Reisebusse) > RAB

Zusatzliche Verkehrsiiberwachung ,Geschwindigkeitsmessungen in
regelmaBigen Absténden > Gemeinde



- Schllerverkehr morgens tiber Schinderwasen
- wird von RAB gepriift

- Ausweisung Zone 20 auf den OPNV strecken > Gemeinde, RAB, LRA

Blaustein, 30.07.2012

Thomas Schwible
Leiter Haupt- und Personalamt
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Antrag: Verringerung der Lérm- und Schadstoffemission in der iHelly-Sachs-StraRe

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Kayser,

als Initiatoren der Anwohnerumfrage in der Nelly-Sachs-StraRe im Sommer 2012 mit 90
Unterschriften (liegen im Bauamt vor) stellen wir den Antrag die Lirm- und Schadstoffemissionen in
der Neily-Sachs-Strale durch geeignete Manahmen zu reduzieren.

Hintergrund:
Aufgrund der fehlenden rechts Abbiegespur SchinderwasenstraBe/Berliner Ring, mit

»verzogerungsfreier Fahrt” Richtung Ulm, wird zunehmend die zeitliche Abklrzung durch die Nelly-
Sachs-StraRe verwendet. Dies macht Sinn, sobald die Autofahrer den Eindruck haben, dass die
Wartezeit an der Ampel ldnger ist, als die Durchfahrt durch die Nelly-Sachs-Strafe.

Die Wartezeit an der Ampelanlage betriigt bis zu zwel Minuten. Bei einer Durchfahrtsgeschwindigkeit
von 30 - 50 km/h durch die Ingeborg-Bachmann/Nelly-Sachs-StraRe wird der Berliner Ringinca. 0,8 —
1,3 Minuten erreicht. Die Zeitersparnis betrigt je nach Geschwindigkeit bis zu 3 Minuten.

Die bestimmt mit guter Absicht eingebaute Schwellenerhéhung reduziert die Durchfahrtzeit nur in
geringem MaR,. Eine Uberfahrt mit 50 km/h ist kein Problem (ie ldnger der Radstand desto héher die
mdgliche Uberfahrgeschwindigkeit).

Die Autofahrer bremsen teilweise direkt vor der Schwelle und beschieunigen nach der Schwelle.
Durch diese Fahrweise steigt die Lirm- und Schadstoffemission enorm. Die Geriusche durch die
Federungen, bei Lkw’s entsprechend groRer, sind nicht zu vernachldssigen. Autos die in den Ricarda-
Huch-Weg abbiegen signalisieren dies, direkt an der Schwelle, mit durchdrehenden Ridern.

Sehr oft wird der Gehweg zur Uberfahrt genutzt. Dadurch ist eine héhere Uberfahrgeschwindigkeit
mdglich. Als Wendepiatte st die Erhdhung inklusive Gehweg auch sehr gut nutzbar. (Auf Fotos haben
wir hier verzichtet da die Reifenspuren eindeutig sind). Das Uberfahren des Gehweges stellt auch
eine grole Gefahr fiir FuBganger und vor allem Kinder dar, da der Spielpatz in unmittelbarer Nihe

ist!
Im Winter fahrt frithmorgens der Schneeriumdienst mit der Schaufel gegen die Erhdhung - praktisch

als Weckdienst.

Generell bietet sich die Breite und Geradheit der Nelly-Sachs-StraRe zur schnellen Durchfahrt an.
Eine Einhaltung von Tempo 30, welches sicherlich die 0.g. Probleme teilweise list bzw. reduziert wird
nur erfoigen, wenn die Autofahrer durch die Gestaltung der StraBe dazu gezwungen werden. Bisher
eingebrachte Verengungen, 2.B. auf Héhe Nelly-Sachs-StraRe 107, sind aufgrund des im Wohngebiet

abgesenkten Randsteins unwirksam.



Als Beispiel fiir eine Zone 30 kann der neu erstellte Ricarda-Huch-Weg dienen. Durch die reduzierte
Durchfahrtsbreite und ungerade Straenfithrung wird niemand mit 50 km/h durchfahren.

Berechtigte Bedenken bestehen auch, dass durch die ErschlieBung des Wohngebiets Pfaffenhau V die
Verkehrsbelastung weiter steigen wird.

Aus diesem Grund stellen wir den Antrag:

- Sinnvolie Reduzierung der Durchfahrtsbreite in der Melly-Sachs-Strafe durch z.B.
Blumenkiibel/Betonpoller und Reduzierung der ,geraden” Durchfahrt, analog Ricarda-Huch-
Weg

- Verhinderung der Gehwegiiberfahrt in Héhe der Schwelle und auf héhe Nelly-Sachs-Str. 107,
durch Betonpoller analog Biirgerzentrum, zur Sicherheit der Fuginger
Verringerung der Durchfahrtsbreite vor und nach der Schwelle um die Lirm- und
Schadstoffemission durch die o.g. Fahrweise zu minimieren {die Schwelle baut aus
Kostengriinden wohl niemand mehr aus) Lt. Herr Pfemeter kommt eine Entschirfung der
Schwelle nicht in Frage da dies aus bautechnischen Griinden nicht sinnvoll realisierbar ist.

- Eingeschrankter Winterdienst in der Nelly-Sachs-Strale bzw. Anweisung an die Mitarbeiter
des Riumdienst die Schaufel vor Uberfahrt der Schwelle anzuheben.

Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit wie bei der Erhard-Grotzinger-Str.
vorgeschlagen auf 20 km/h und dadurch signifikante Reduzierung der Lirmemissionen.

Alternativ besteht immer noch die iMdglichkeit aus der Nelly-Sachs-Str. eine Anlieger frei
StralRe zu machen um den Durchgangsverkehr zu minimieren.

Wir bitten Sie gemeinsam mit dem Gemeinderat die angesprochenen Punkte zu prifen und im Sinne
der Anwohner wohlwollend zu entscheiden. Vielen Dank.

Mit freundlichen GriiRen

TN (]
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Claudia Neidhard Jiirgen Eberle



Antwortschreiben - Verkehrsentlastung Pfaffenhau
(Wohn-)Qualitat statt (PKW-)Quantitit

DAS PROBLEM:
Bedingt durch die Ampel an der Kreuzung SchinderwasenstraBe/Berliner Ring mit sehr langen Rotphasen ergibt

sich ein sehr groRer Durchgangsverkehr im Pfaffenhau. Bewohner des Ortskern Blaustein sowie des
Schinderwasen, mit Zielrichtung "rechts abbiegen" verwenden die Abkiirzung durch die Nelly-Sachs -Str. um die
Ampel zu umgehen. Ca. 80% der PKW halten sich dabei nicht an die vorgeschriebenen 30 km/h und rasen

teilweise mit sehr hohe Geschwindigkeiten durch die Nelly-Sachs-Str.
Durch die beiden Neubaugebiete Pfaffenhau\IV u. V wird die Verkehrshelastung noch wesentlich erhéht.
Pfaffenhau IV u. V wird schatzungsweise einen Zuwachs des Durchgangsverkehrs von ca. je 400 Pkw morgens

und abends ergeben, zuziglich der Besucher.
DAS SIND DIMENSIONEN DIE WIR 50 NICHT HINNEHMEN WOLLEN]
UNSERE FORDERUNG ZUR PROBLEMOSUNG:

Ldsungsmdglichkeit 1:

- Umwandlung der Nelly-Sachs-Str. in eine Anliegerfreistrae und regeimiRige Stichproben.

Ldsungsméglichkeit 2:

- Verengung der Nelly-Sachs-StraRe analog Scheibenberg oder mit Betonpoller an mehreren Stellen um die
Autofahrer zur Einhaltung von Tempo 30 zu zwingen,

- Kontinuierliche Verkehrsiberwachung durch stindige und unregeimiRige Geschwindigkeits-kontrollen.

- Verkiirzung der Wartezeiten beim rechts Abbiegen an der Kreuzung SchinderwasenstraRe/Berliner Ring durch
anbringen einés griinen Pfeils und idealerweise einer separaten Abbiegespur. '

Fir uns ist es absolut unverstindlich, dass sich die Behorden gegen den Griinen Pfeil bzw. eine
Rechtsabbiegerspur stellen, obwohl dieser den Verkehrsfluss wesentlich begiinstigen und eine entscheidende
Verkehrsberuhigung der Nelly-Sachs-Str. mit sich bringen wiirde. '

- eine zusdtzliche nérdliche Einfahrt zum Neubaugebiet Pfaffenhau V von der SchinderwasenstraRe aus.

ANMERKUNG: ‘
Der Pfaffenhau ist ein Wohngebiet mit vielen spielenden Kindern. Nicht umsonst hat die Gemeinde in diesem

Gebiet eine Zone 30 ausgewiesen. Nun geht es darum, wie diese Tempobeschrénkung in der Praxis umgesetzt
werden kann und der Verkehr auf kiirzestem Weg auf die dafiir vorgesehenen HauptstraBen geleitet wird.
Nur durch sinnvolle MaRBnahmen kann die Wohngualitdt im Pfaffenhau erhalten bleiben!

Vorname Nachname | straRe Unterschrift
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